Sopra a sinistra, una
particolarita di questo
motore é costituita dal-
I‘adozione di una sem-
plicissima pompa del-
I'olio a pistoncino,
azionata da un eccen-
trico posto sull’albero
primario del cambio.

Sopra a destra, il basa-
mento é& formato da
due semicarter simme-
trici (quello mostrato e
il destro) che si unisco-
no secondo un piano
mediano verticale.

Sotto, queste sono le
due facciate della inte-
ressantissima lettera
preparata da Carlo
Marcotti, fondamenta-
le punto di riferimento
per tutti gli appassio-
nati del “cinquantino”
Morini e fondatore del-
la associazione Amici
del Corsarino.

Quasi tutti gli esempla-
ri che appaiono in que-
sto articolo apparten-
gono alla sua collezio-
ne. Marcotti (telefono
0332/312820) ci ha inol-
tre fornito un gran nu-
mero di informazioni
vitali.

pre comandato a pedale. Nel 1966
ai suoi modelli “stradali” la Casa
bolognese affianco lo Scrambler,
dotato fin dall’inizio di cambio a
quattro marce, caratterizzato dal-
la linea grintosa e accattivante e
da un serbatoio di grande capa-
cita. Nel 1967 solo il modello V im-
piegava ancora il cambio a tre
marce (nel 1968 e nel 1969 an-
ch’esso venne comunque dotato
del quattro marce a pedale). Nel
1970 sono scomparsi dal listino sia
ilVcheloZeloZT ed & entrato in
produzione il Super Scrambler,
dotato di una moderna forcella
telescopica idraulica e di un serba-
toio notevolmente piu piccolo di
quello dello Scrambler (munito
dello stesso nuovo telaio a doppia
culla continua). Lo ZZ, profonda-
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mente riveduto a livello estetico,
ha ricevuto nuovi bauletti. Negli
anni successivi questi modelli sono
stati oggetto di modifiche fonda-
mentalmente di natura estetica.
Gli ultimi esemplari del Corsarino
sono stati commercializzati nel
1977. Il motore, autentico capola-
voro di semplicita e di razionalita
al tempo stesso, aveva la distribu-
zione ad aste e bilancieri, con val-
vole parallele, |'accensione a vola-
no magnete e la trasmissione pri-
maria (posta, contrariamente alla
tradizione della Casa, sul lato de-
stro, ove si trovava anche |'albero
a camme) a ingranaggi. Per I'ali-
mentazione, a seconda delle ver-
sioni, veniva impiegato un carbu-
ratore Dell'Orto SH 14/12/2 o un
piu performante UA 15 BS. il




